Doswiadczenia Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Instytutu Transportu Samochodowego zwigzane z prowadzeniem
zajec adresowanych do nastoletnich uczestnikow ruchu
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Centrum BRD prowadzi prace naukowo-badawcze w zakresie:

 cyklicznych analiz statystycznych (gtowne zagrozenia, trendy, porownania z innymi krajami),
 pogtebionych analiz wybranych problemoéw brd (np. predkos¢, alkohol, mtodzi kierowcy, piesi),

* monitoringu i oceny skutecznosci dziatan podejmowanych na rzecz ograniczenia zagrozen na drogach,
 projektow badawczych Unii Europejskiej i krajowych,

 edukacji z zakresu brd.

Ponadto Centrum BRD:

e prowadzi wspotprace ze srodowiskiem praktykow realizujgcych szkolenie i egzaminowanie kierowcow,

e udziela konsultacji w zakresie brd nauczycielom, instruktorom nauki jazdy, egzaminatorom, Wojewodzkim Radom BRD,
administracji samorzagdowej, organizacjom oraz studentom,

e organizuje i prowadzi seminaria szkolenia, studia podyplomowe i warsztaty zwigzane tematycznie z brd,

e organizuje i prowadzi zajecia z zakresu brd w przedszkolach i szkotach,

* realizuje spoteczne kampanie na rzecz brd,

e prowadzi dziatalnos¢ publicystyczng, tj. materiaty propagandowe, materiaty pomocnicze dla prowadzgcych zajecia,
pracownikow administracji rzgdowej i samorzgdowej oraz dziennikarzy, broszury zawierajgce synteze wynikow prac
naukowo-badawczych, monografie, poradniki.

Integralng czes¢ Centrum stanowi Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (obserwatoriumbrd.pl),
sktadajace sie z hurtowni danych o wypadkach, kolizjach, pojazdach, kierowcach, drogach oraz strony internetowej
udostepniajgcej baze danych o wypadkach drogowych z interaktywng mapa pozwalajgca na wizualizacje wypadkow.
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Pojecie bezpieczenstwa ruchu drogowego

,stan osiggniety w wyniku podjetych dziatan i srodkow majqgcych na celu wyeliminowanie lub maksymalne ograniczenie
zagrozen na drogach”

https://www.facebook.com/BarabaraApp/posts/how- https://visionzeronetwork.org/about/what-is-vision-zero/
familiar-are-you-with-the-5es-of-road-

safety/1075713852616592/

https://www.researchgate.net/figure/Components-of-the-
Safe-System-approach_figl 294873896
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Obszary edukacji BRD

Trzy obszary edukacji z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd):
 wychowanie komunikacyjne dzieci i mtodziezy,

* szkolenie i reedukacja kierowcow,

 komunikacja spoteczna.
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Pojecie edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego (1)

,<Swiadoma dziatalnosc¢ spofeczna majgca na celu uksztaftowanie odpowiednich motywacji
etycznych, postaw spotecznych oraz pozqgdanych zachowan na drogach, bedqgcych integralnym
sktadnikiem ogolnej kultury wspofczesnego cztowieka”

(...) obejmuje srodki majgce pozytywne oddziatywanie na wzorce zachowan w ruchu drogowym, z naciskiem na:

1. promowanie wiedzy i zrozumienie zasad i sytuacji w ruchu drogowym; 2. ksztattowanie umiejetnosci poprzez szkolenie
i doswiadczanie; 3. wzmocnienie i/lub zmiane swiadomosci wobec ryzyka, bezpieczeristwa osobistego i bezpieczenstwa
innych uzytkownikow drog.”

» (...) program dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego, ktory jest zapewniany dzieciom i mfodziezy

w placowkach edukacji formalnej i nieformalnej na etapie przedszkola, szkoty podstawowej i sredniej. Edukacja w zakresie
bezpieczenstwa drogowego zacheca i wspiera rodzicow i opiekunow do pomagania dzieciom w byciu bezpiecznymi
uzytkownikami drog. Ma na celu ksztattowanie i rozwijanie zachowan i postaw dzieci i mtodziezy jako pasazerow, pieszych,
rowerzystow i poczgtkujgcych kierowcow.

Aby edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego byta skuteczna, musi opierac sie na faktach, odpowiadac etapowi
rozwoju dziecka/mtodej osoby oraz stopniu samodzielnosci jako uczestnika ruchu.”

» (...) podnoszenie swiadomosci bezpieczenstwa ruchu drogowego przez poznanie i zrozumienie ryzyka.
Celem tej edukacji jest zmiana postaw i zachowan na poziomie jednostki, ale takze na poziomie danej spotecznosci lub na

poziomie organizacyjnym.”
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Pojecie edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego (2)

Zrédto: Final Report — ROSE25, Inventory and Compiling of European Good Practice Guide on Road Safety Education Targeted at Young People,
Wydawca Kuratorium fiir Verkehrssicherheit, Wieden 2005, s. 10.
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Dokumenty dot. edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego

Model LEARN! — Etapy opracowywania i oceny dziatan edukacyjnych
z zakresu bezpieczenstwa ruchu i mobilnosci
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Trudnosci edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego w UE

* roznorodnosc podejs¢ do wychowania komunikacyjnego w szkotach — utrudnienie
W raportowaniu,

* brak realizacji wychowania komunikacyjnego w niektorych regionach panstw,

* brak jednoznacznego stanowiska wobec obowigzku wychowania komunikacyjnego
w szkotach,

* finansowanie wychowania komunikacyjnego,

* roznice miedzy potrzebami wychowania komunikacyjnego a stopniem ich realizacji,

* nieefektywne metody nauczania (rozdzwiek miedzy teorig a praktyka, uczenie samej teorii i przepisow),

* marginalizacja wychowania komunikacyjnego w placowkach oswiatowych,

* brak / niewtasciwy wybdr miejsc do praktycznej nauki,

* niedostateczna swiadomosc prowadzgcych nt. znaczenia tej tematyki i odpowiedzialnosci za przekazywanie tresci
z zakresu brd spowodowanej, np. wieloscig przedmiotow, w ramach ktorych s3 realizowane (odpowiedzialni sg
wszyscy czyli nikt),

* brak motywacji prowadzgcych / nauczycieli do prowadzenia zajec z zakresu brd,

* niewystarczajgcy przeptyw informacji do nauczycieli i przygotowanie ich do realizacji tych tresci,

* brak obowigzku / nieche¢ zdobywania kwalifikacji / kompetencji do nauczania tresci z zakresu brd przez nauczycieli,

* roznice w poziomie realizacji wychowania komunikacyjnego przeznaczonego dla dzieci mtodszych i starszych,

* brak przygotowania pedagogicznego innych oséb bioragcych udziat / prowadzacych zajecia z zakresu brd z dzieémi,

* brak wspétpracy wiadz z placowkami oswiatowymi i koordynacji na krajowym i / lub lokalnym poziomie.

Final Report — ROSE25, Inventory and Compiling of European Good Practice Guide on Road Safety Education Targeted at Young People, Wydawca Kuratorium fur Vherkersizherheit, Wieden
2005, ss. 5-6.
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Zalecenia edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego (1)

Eksperci sg zdania, ze podejmowane dziatania, aby osiggaty najlepsze rezultaty musza:

 miec charakter dtugofalowy, cykliczny,

* odbywac sie przy wspotpracy wielu srodowisk — szkot, rodzicow, wtadz lokalnych,
policji, urzednikow ds. brd,

 miec charakter praktyczny,

 miec charakter prewencyjny,

* byc¢ poddawane ewaluac;ji.

Uwazajg, ze:

* edukacja w zakresie brd powinna rozpoczac sie juz w przedszkolu i by¢ kontynuowana w szkole podstawowej
i Sredniej,

e udziat i ksztatcenie dorostych oraz wspotpraca w tym zakresie majg ogromne znaczenie dla ksztattowania interakc;ji
spotecznych dzieci,

* instruowanie wzbogacone materiatami dydaktycznymi jest mniej skuteczne niz szkolenie praktyczne.

M. Dgbrowska-Loranc, A. Wnuk, Przyktady dziatan z zakresu wychowania komunikacyjnego w krajach UE, BRD, Kwartalnik Motoryzacyjny Instytutu Transportu Samochodowego, Instytut
Transportu Samochodowego, 4/2006, Warszawa, s. 27.

N. Dragutinovic, D. Twisk, The effectiveness of road safety education. A literature review, SWOV publication R-2006-6, Institute for Road Safety Research — Leidschendam, the Netherlands
2006, s. 5.

||ES www.its.waw.pl



http://www.its.waw.pl/

IS

Zalecenia edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego (2)

W tym kontekscie zalecenia ekspertow Organizacji Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju
(Organisation for Economic Co-operation and Development (OECD)) z lat 80. i 90. XX w.
odnoszgce sie do edukacji dzieci sg ciggle aktualne:

* od najmtodszych lat dziecko powinno rozumiec, ze prowadzenie pojazdu to nie tylko
przyjemnosc, ale czynnosc, ktéra wymaga rozsgdku, poczucia odpowiedzialnosci,
szacunku dla innych ludzi,

* Kksztatcenie dzieci dla bezpieczenstwa nie powinno oznacza¢ nauczania ich kodeksu
drogowego. ,,Znajomosc samych znakow drogowych nigdy nie przyczynita sie do
uratowania zycia dziecka. Znajomosc ta jest bez wqgtpienia potrzebna, ale nie jest
sprawq zasadniczq”,

* edukacja z zakresu brd powinna gwarantowac, ze dzieci i nastolatki nauczg sie
szanowac prawo cztowieka do zycia; motywowac do rozsgdnych, bezpiecznych
i rozwaznych postaw oraz zachowan nie tylko na drodze, ale rowniez w zyciu
codziennym,

* efektywnosc edukacji w zakresie brd nie moze by¢ mierzona tylko spadkiem liczby
wypadkow, ale okreslong wiedzg, dostrzeganiem ryzyka, postawg na drodze.

St. De Korvin, B. Schneider, Dziecko na drodze. Zachowania nie do przewidzenia, ttum. E. Czerniawska, Wydawnictwa Szkolne i Pedagogiczne, Warszawa 1996,
s.15.

Trzeci Tydzien Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w krajach Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych, Rezolucja nr 246 przyjeta
przez Wewnetrzny Komitet Transportu 16 stycznia 1998 r., BRD, Kwartalnik Motoryzacyjny Instytutu Transportu Samochodowego, Instytut Transportu
Samochodowego, nr Specjalny, Warszawa 2000, s. 6.

Report Traffic safety of children, Organization for Economic Co-operation and Development, Paris 1983, s. 47.
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Znaczenie edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego (1)
Charakterystyka wypadkoéw z udziatem mtodych uczestnikow ruchu

Zrédto: POBR; Opr. P. Skoczyriski — analityk POBR, CBR ITS
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Znaczenie edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego (2)
Charakterystyka wypadkoéw z udziatem mtodych uczestnikow ruchu

Zrédto: POBR; Opr. P. Skoczyriski — analityk POBR, CBR ITS
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Znaczenie edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego (3)
Charakterystyka wypadkoéw z udziatem mtodych uczestnikow ruchu

Zrédto: POBR; Opr. P. Skoczyriski — analityk POBR, CBR ITS
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Znaczenie edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego (4)
Charakterystyka wypadkoéw z udziatem mtodych uczestnikow ruchu

Zrédto: POBR; Opr. P. Skoczyriski — analityk POBR, CBR ITS
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Znaczenie edukacji BRD / wychowania komunikacyjnego (5)
Charakterystyka wypadkoéw z udziatem mtodych uczestnikow ruchu

Zrédto: POBR; Opr. P. Skoczyriski — analityk POBR, CBR ITS
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Edukacja brd w programach swiatowych, UE, krajowych (1)

Cel: zmniejszenie liczby ofiar smiertelnych wypadkoéw drogowych
0 co najmniej 50%, w okresie od 2021 r. do 2030.
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Edukacja brd w programach swiatowych, UE, krajowych (2)
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Charakterystyka nastolatkow w ruchu drogowym (1)

e Stanowig specyficzng grupe uczestnikow ruchu drogowego; nie sg juz dziec¢mi,
ale tez nie s3 uznawani za dorostych; wykazuja rozny stopien dojrzatosci.

e Jest to trudny okres charakteryzujacy sie przeobrazeniami w budowie i wygladzie ciata,
psychice (ksztattowanie osobowosci, postawy wobec wtasnej i drugiej pfci, petnienie
rol spotecznych).

 QGrupa ta stanowi nietatwy obiekt dla tworcow i realizatorow réznych dziatan ze wzgledu na je;
zachowanie oraz podejscie do wielu aspektoéw zycia spotecznego.

 Nastolatkowie poruszajg sie w ruchu drogowym jako piesi, rowerzysci, motorowerzysci,
motocyklisci, pasazerowie samochodow osobowych i transportu publicznego — sg znacznie bardziej
narazeni na udziat w wypadku jako piesi lub rowerzysci niz pozostali uczestnicy ruchu drogowego.

* Jeden na pieciu nastolatkow deklaruje, ze w drodze do szkoty lub ze szkoty byt uwiktany w wypadek
drogowy lub zalazt sie w sytuacji, ktéra mogta zakonczyc¢ sie wypadkiem.

* Nastolatkowie tatwo rozpraszajg sie w ruchu drogowym, przestajg zwraca¢ uwage na zagrozenia,
czesto podejmujg zachowania ryzykowne, zwtaszcza bedac w grupie.

||ES www.its.waw.pl



http://www.its.waw.pl/

Charakterystyka nastolatkow w ruchu drogowym (2)

Warto zwraoci¢ uwage na kilka faktow:

nastolatkowie przyswajajg wiedze, lecz nie stosujg jej w praktyce; wiekszos¢ nastolatkow

zachowuje sie ryzykownie w ruchu drogowym, np. przebiega przez ulice, przechodzi miedzy
zaparkowanymi lub jadgcymi powoli samochodami;

chtopcy sg gtownymi sprawcami wypadkow drogowych w kazdym wieku; dziewczynki rzadziej
podejmujg ryzyko i sg bardziej ostrozne;

nastolatkowie nie potrafig odpowiedzie¢ na pytanie, co sktania ich do podejmowania ryzyka;

niektorzy obwiniajg o to pospiech, inni, ze przechodzenie na drugg strone ulicy zawsze po pasach

jest ,,obciachowe”; wiele btednych zachowan jest podejmowanych nieswiadomie i nie sg postrzegane
jako ryzykowne; nastolatkowie indywidualnie nie uwazajg siebie za osoby podejmujace ryzyko,
natomiast wypowiadajgc sie o swoich rowiesnikach przyznajg, ze stanowig grupe podwyzszonego ryzyka,
istnieje zwigzek miedzy spozywaniem alkoholu a podejmowaniem ryzykownych zachowan w ruchu drogowym;

IS

nastolat
to np. st

Kowie majg, inne niz dorosli, wyobrazenie o skutkach wypadku; dla seniora powazne obrazenie
'uczenie, ztamanie, dla nastolatka — amputacja konczyny, utrata wzroku, trwate kalectwo;

nastolat

Kowie nie sg zainteresowani edukacjg w zakresie brd; uwazaja to za temat dla maluchéw, nudny

i monotonny; jesli dane dziatanie ma wptyngc¢ na grupe docelowg, musi skupiac sie na przyktadach z zycia,
opisywac krotkotrwate i dtugotrwate skutki wypadkow drogowych;

mtodzi ludzie uznajg taktyke szoku jako te, ktéra gtéwnie wptywa na ich zachowania, cho¢ badania naukowe
temu zaprzeczaj3.

www.its.waw.pl



http://www.its.waw.pl/

Charakterystyka mtodych kierowcow (1)

 Wyszukiwanie wizualne: mtodzi kierowcy zazwyczaj bardziej skupiajg sie na pojezdzie
niz na drodze.
 Automatycznosc¢: mtodzi kierowcy nie nabyli automatycznosci wykonywania zadan
zwigzanych z prowadzeniem pojazdu zdobytej dzieki doswiadczeniu, i ktora umozliwia ptynne
przetgczanie sie miedzy zadaniami prowadzenia pojazdu, rowniez w stresujgcych warunkach.
 Wykrywanie zagrozen: mtodzi kierowcy wykrywajg zagrozenia drogowe btedniej i wolniej niz doswiadczeni.
* Postrzeganie ryzyka: mtodzi kierowcy majg tendencje do postrzegania mniejszego ryzyka zwigzanego z zagrozeniami
drogowymi.
 Podzielnos¢ uwagi: mtodych kierowcow tatwiej rozpraszajg zdarzenia niezwigzane z prowadzeniem pojazdu,
takie jak rozmowy w samochodzie, przez telefon, sterowanie systemem audio pojazdu.
« Samoocena: mtodzi kierowcy majg tendencje do przeceniania swojej zdolnosci do kierowania pojazdem
w sytuacjach awaryjnych.
* Rozumienie polecen urzgdzen kontroli ruchu: mtodzi kierowcy mogg nie rozumiec znaczenia polecen urzagdzen
kontroli ruchu jak doswiadczeni kierowcy i stosowac sie do nich.
* Kontrola nad pojazdem: mtodzi kierowcy sg mniej wykwalifikowani w wykonywaniu manewrow awaryjnych
i s3 narazeni na btedy nadmiernej korekty, ktore prowadzg do utraty kontroli.
* Przewidywanie: mtodzi kierowcy wykazujg mniejszg zdolnos¢ przewidywania pojawiajgcych sie zagrozen drogowych.

https://road-safety.transport.ec.europa.eu/statistics-and-analysis/statistics-and-analysis-archive/roads/young-drivers_en
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Charakterystyka mtodych kierowcow (2)

Typowe wypadki z udziatem mtodych oséb, to:

wypadki zdarzajgce sie w nocy w czasie weekendu (tzw. wypadki dyskotekowe),
wypadki z udziatem jednego pojazdu,
wypadki powazne w skutkach.

Okolicznosci towarzyszace wypadkom z udziatem mtodych oséb, to:

nadmierna predkosc, ktora nie jest dostosowana do okolicznosci,
obecnos¢ w samochodzie wielu pasazerow — rowiesnikow,
alkohol, narkotyki, zmeczenie, rozproszenie uwagi.

Gtowne czynniki uwiktania mtodych kierowcoéw w wypadki drogowe, to:

poziom podstawowych umiejetnosci technicznych zwigzanych z prowadzeniem pojazdu oraz faktycznych t;.
dotyczgcych rozwigzywania typowych sytuacji w ruchu drogowym,

czynniki osobowosciowe (motywacje, wartosci),

czynniki spoteczne (styl zycia, wptyw mediow, akceptacja ryzyka),

czynniki fizjologiczne (wptyw alkoholu, narkotykow),

doswiadczenie.

Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego. Teoria i Praktyka. Edukacja. I. Lesnikowska-Matusiak (red.) Instytut Transportu Samochodowego Warszawa 2012.
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Etapy opracowywania i oceny dziatan edukacyjnych
z zakresu brd i mobilnosci

Model LEARN! — Etapy opracowywania i oceny dziatan edukacyjnych z zakresu bezpieczenstwa ruchu i mobilnosci
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Wybrane przyktady projektow edukacyjnych prowadzonych przez CBR ITS
adresowanych do nastoletnich uczestnikéw ruchu

1. Opracowanie i wdrozenie modutu edukacyjnego CLOSE TO do systemu szkolenia
kandydatow na kierowcow w Unii Europejskiej; (Module Close To Project:
Peer-to-peer Training in Driver Training Education); 2008-2010; 11 partnerow
z UE; lider: Austrian Mobility Research (FGM-AMOR)

2. Europejskie Dzwieki Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (European Road Safety
Tunes); 2015-2017; 8 partnerow; Austrian Mobility Research (FGM-AMOR)

3. Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (CEBR)
przy Instytucie Transportu Samochodowego; 2016-2018; CBR ITS
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MODULE CLOSE TO (1)

Pomyst projektu:
Zastosowanie edukacji rowiesniczej, w szczegolnosci doswiadczen mtodych sprawcow wypadkow drogowych,
w programach profilaktycznych do szkolenia przysztych kierowcow.

Podstawg prawng w Polsce do kierowania mtodych sprawcow wypadkow drogowych na zajecia do OSK,

aby opowiadali o swoich doswiadczeniach jest Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 roku Kodeks Karny

(Dz. U. z dnia 2 sierpnia 1997 roku) art. 72 § 1, a w szczegolnosci pkt 6. Artykut ten mowi, ze:

Art. 72. [Obowigzki okresu proby]

§ 1. Zawieszajgc wykonanie kary, sgd zobowigzuje, a jezeli orzeka srodek karny, moze zobowigzac skazanego do:
(...) 6b) uczestnictwu w programach korekcyjno-edukacyjnych.
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MODULE CLOSE TO (2)

Cele ogdlne projektu:
e stworzenie warunkow do stosowania tej metody nauczania (opartej na edukacji rowiesniczej) w szkoleniu kierowcow,
* stworzenie warunkow do ujednolicenia szkolenia kierowcow w Europie,

* o0siggniecie zmian w postawach mtodych kierowcow poprzez konfrontacje z doswiadczeniami trenerow-rowiesnikow,
ktorzy uczestniczyli w wypadkach drogowych,
* redukcja liczby wypadkoéw drogowych z udziatem mtodych kierowcow.

Poprzez:

e stworzenie warunkow do rekrutowania trenerow do udziatu w zajeciach — sprawcow wypadkow (PM),
* zachecenie instruktorow lub nauczycieli do organizowania / przygotowania zajec,

* przygotowanie prowadzgcych, opracowanie wytycznych, pomocy dydaktycznych,

* przeprowadzanie ewaluacji.

Zatozenie projektowe:

Przygotowanie, przeprowadzenie i ocena zajec z udziatem trenerow-rowiesnikow (sprawcow wypadkow) dla 10 tys.
kandydatow na kierowcéw (mtodych kierowcéw) w krajach partnerskich.
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MODULE CLOSE TO (3)

Do giownych zadan krajowego koordynatora projektu MCT nalezato:

* nawigzanie wspotpracy z instytucjami wymiaru sprawiedliwosci i innymi podmiotami w celu pozyskania
trenerow-rowiesnikow, tzw. peer-mentorow (PM) — mtodych sprawcow wypadkow drogowych,

* nawigzanie wspotpracy z osrodkami szkolenia kierowcéw,

* przeprowadzenie szkolen instruktoréw nauki jazdy z osSrodkow wspotpracujgcych z ITS w ramach projektu,

* przygotowanie sprawcoéw wypadkow i instruktoréw nauki jazdy do prowadzenia / uczestniczenia w zajeciach
w OSK,

e stworzenie pomocy dydaktycznych, opracowanie i doskonalenie podrecznika oraz portalu internetowego projektu,

 przeprowadzenie ewaluacji projektu,

 propagowanie tej metody do wdrozenia do szkolenia kierowcow.

Sprawcy (PM) OSK Instruktorzy

Instytucje
prawne CBRITS Kursanci
I inni
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MODULE CLOSE TO (4)

Edukacja rowiesnicza (peer education) to metoda edukacji, ktora wychodzi

z zatozenia, ze rowiesnicy sg ekspertami we wtasnych sprawach. Mtodziez najlepie;
rozumie swoje problemy i potrafi je przedstawic, zaproponowac rozwigzanie.

Metode wykorzystujg na Swiecie organizacje zajmujgace sie rozng tematyka

i grupami odbiorcoéw (organizacje mtodziezowe, ekologiczne, charytatywne,
antydyskryminacyjne, koscielne).

Jest powszechna w prewencji uzaleznien i zachorowan, w ktoérej ,rowiesnik relacjonuje
problem rowiesnikowi” — tzw. metoda peer-to-peer.

W szkoleniu kierowcow z wykorzystaniem metody , peer-to-peer” sprawcy wypadkow
drogowych dzielili sie swoimi przezyciami z kandydatami na kierowcow.

W tym przypadku mtodzi, poczatkujgcy kierowcy (uczestnicy kursow na prawo jazdy)
konfrontowani byli z przezyciami innych mtodych osob — kierowcow, ktorzy
spowodowali ciezkie wypadki drogowe. Kierowcy ci przychodzili na zajecia teoretyczne
do wyznaczonych szkot nauki jazdy.
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MODULE CLOSE TO (5)

Instruktorzy nauki jazdy / prowadzacy PM:
— zalecenia: — zalecenia
* mata roznica wieku miedzy instruktorem, e cechy wspolne w grupa kursantow,
kursantami i PM,  do wypadku drogowego doszto w znanej kursantom okolicy,
— wymagania: * PM jest sprawcg wypadku a nie ofiarg lub swiadkiem,
 odpowiednie predyspozycje, e PM jest osobg w wieku 20-24 lat, czyli niewiele starszy od
* odbycie szkolenia / spotkania przygotowujgcego kursantow,
w ITS, * PM jest osobg naturalng, a jego historia opowiedziana
* przygotowanie zajec (z udziatem sprawcy emocjonalnie, spontanicznie, bez rutyny,
wypadku nawigzujgcych do zachowan mtodych e grupa kursantow nie jest wieksza niz 20 osob,
kierowcow, konsekwencji niewtasciwych  omawiany przez PM wypadek ma szeroko rozumiane powazne
zachowan, indywidualnych predyspozycji skutki,
kierowcow, kierowanie pojazdem a alkohol — wymagania:
i narkotyk itd., * odbycie szkolenia / spotkania przygotowujgcego w ITS,
* przygotowanie sprawcy wypadku — PM do * opowiedzenie historii i konsekwencji spowodowanego wypadku,
udziatu w zajeciach, * rozmowa z uczestnikami zajec.

* sprawowaniu opieki nad PM,
* czuwanie nad przebiegiem dyskusji,
* przeprowadzenie ewaluacji zajec.
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MODULE CLOSE TO (6)

Trudnosci:

* wypracowanie sposobu pozyskiwania PM,

e czasochtonnos¢ poszukiwan uczestnikow do projektu,

e znalezienie OSK do wspotpracy w projekcie,

e znalezienie chetnych instruktorow do przeprowadzenia zajecC z udziatem PM,

* watpliwosci kursantow (czy te zajecia bedg ptatne?; czy to bedzie na egzaminie?,
czy to bedzie dla nas trudne doswiadczenie?)

e stresdlaPM,

* przebieg zajec trudny do przewidzenia...

 ewaluacja zaje¢ — dotarcie do kursantow po 3 miesigcach po zajeciach.
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MODULE CLOSE TO (7)

Osiagniecia:

* udziat w miedzynarodowym projekcie dla OSK
i jego pracownikow,

e otwarcie instruktorow na inne metody niz wyktad,
nowe doswiadczenie dydaktyczne,

* poczucie ,odpokutowania” za swoj uczynek
przez PM, ,zrobienie czegos dobrego dla innych”,

* usSwiadomienie kursantow nt. dalekosieznych skutkow
zdarzenia,

e identyfikacja kursantow z osobg PM — ,,to mogtbym
byc ja”,

* pozytywna opinia uczestnikow (kursantow,
instruktorow, PM).

IS

Komentarze uczestnikow:

e powinien to by¢ obowigzkowy/dobrowolny element
szkolenia kierowcow,

« MCT pomaga uswiadomic sobie wtasne tendencje do
ryzykownych zachowan,

 MCT podnosi Swiadomos¢ mtodych ludzi nt.
odpowiedzialnosci w ruchu drogowym,

* MCT to bardzo realistyczny element szkolenia,

 MCT to bardzo dobry element edukacji kierowcow — jesli
historia PM jest poruszajgca i opowiedziana emocjonalnie,

 obecne szkolenie kierowcow nie obejmuje tej tematyki
—a to jest cenna inicjatywa, wypetniajaca te luke.

W 11 krajach zaangazowanych w projekt wzieto udziat:
e 191 peer-mentorow,

e 282 osrodki szkolenia kierowcow,

e 890 instruktorow,

13 406 kandydatow na kierowcow.

W Polsce w projekcie uczestniczyto:

e 17 osrodkow szkolenia kierowcow,

39 instruktorow,

3 peer-mentorow,

e 496 kursantow (z tego 301 miato zajecia z PM).
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MODULE CLOSE TO (8)

W 11 krajach biorgcych udziat w projekcie az 70% uczestnikow zajec stwierdzita, ze bedg one miaty wptyw na ich
zachowania za kierownicg. W Polsce ponad 75% uczestnikow zgodzito sie z tym stwierdzeniem.

W ramach ewaluacji zbadano takze akceptacje tego nowego elementu zajec teoretycznych w szkoleniu kandydatow
na kierowcow, pytajac sie czy polecitby takie zajecia innym kandydatom na kierowcow —i tu w catej Europie az 96%
uczestnikow odpowiedziato, ze tak, w Polsce 100% uczestnikdw uwazato, ze nalezy polecic te zajecia innym.

Aby ocenic jak taka prezentacja wptywa na kursantow, jak rowniez, aby oszacowac jak dtugo trwajg jej efekty po
zakonczeniu kursu, prowadzone byty dodatkowe badania przed, po realizacji zaje€ oraz 3 miesigce po ukonczeniu catego
kursu w celu porownania grupy uczestnikow kursu, ktérzy odbyli zajecia z PM z grupga, ktora takich zaje¢ nie miata.

Badania wykazaty, ze po kilku miesigcach po zajeciach z PM — sprawcg wypadku,

90% z nich pamieta to spotkanie. 70% uczestnikow tych zajec¢ oswiadczyto,

ze spotkanie miato wptyw na ich zachowanie za kierownicg, a 40% stwierdzito,

ze prowadzi samochod teraz bardziej ostroznie i zwraca uwage na innych uczestnikéw
ruchu drogowego.

Okoto 20% mtodych kierowcow biorgcych udziat w zajeciach zadeklarowato

zmiane swoich zachowan w sytuacji, gdy maja pi¢ alkohol i prowadzi¢ samochad.
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European Road Safety Tunnes (1)

Pomyst projektu:

prezentacja, istotnych zdaniem mtodziezy szkot zawodowych i technicznych,
problemoéw brd dla ich grupy wiekowej wykorzystujgc roznego rodzaju
formy artystyczne (samodzielne wybranie przestania i sposobu przekazu,
np. poprzez utwor muzyczny (muzyka i tekst), obraz, graffiti, przedstawienie
uliczne / muzyczne / teatralne, opowiadanie, wiersz itp.).
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European Road Safety Tunnes (2)

Cele ogodlne projektu:
* poprawa bezpieczenstwa na drogach i ograniczenie liczby wypadkow, rannych i zabitych wsrod osob mtodych
w wieku 15-24 lata, w szczegdlnosci szkét zawodowych i technicznych

Poprzez:

* przeprowadzenie serii warsztatow artystycznych skierowanych do grupy docelowej — uczniow szkot
zawodowych/technicznych — prowadzonych przez przeszkolonych treneréw;

 przeprowadzenie konkursu nt. ilustracji problemow brd za pomocg réznych form wyrazu artystycznego;

e stosowanie elementow pozytywnej rywalizacji; prezentowanie swojej tworczosci za posrednictwem mediow
spotecznosciowych;

* przeprowadzanie ewaluacji (oceny wptywu zaje¢ na postawy uczniow
wobec problemoéw brd oraz oceny procesu szkolenia z wykorzystaniem
metody Safety Tunes).
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European Road Safety Tunnes (3)

Zatozenie projektowe:

 w kazdym z panstw partnerskich projektu przeprowadzenie od 20 do 60 warsztatow przez zespoty Safety Tunes
w wybranych regionach; w Polsce w wojewddztwach: pomorskim, mazowieckim i matopolskim (tgcznie we wszystkich

warsztatach uczestniczyto 3 500 ucznidw, natomiast w Polsce odbyty sie 24 warsztaty, w ktorych udziat wzieto 543
uczniow z 12 szkot),

* zmiana postaw wobec ryzykownych zachowan co najmniej 70% uczniow,
* dotarcie posrednio do 8 000 osdb, jako odbiorcow tworczosci spoteczno-artystycznej (muzyka, malarstwo, pisarstwo,
itp.), w tym za pomoca medidw spotecznosciowych (Facebook/YouTube/Twitter/Soundcloud,itp.),

 zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych w regionach Safety Tunes w grupie wiekowej 15-24,
e promowanie takiej formy zaje¢ w krajach europejskich.
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European Road Safety Tunnes (4)

Cele warsztatow

w zakresie wiedzy:

e znajomosc podstawowych danych dotyczgcych wypadkow drogowych iich przyczyn na swiecie, w Europie,
w Polsce oraz btednych opinii na temat réznych zachowan w ruchu drogowym, w tym rowniez z udziatem grupy
wiekowej 18-24 lata;

w zakresie umiejetnosci:

e analiza podstawowych danych dotyczacych wypadkéw drogowych i ich przyczyn na swiecie, w Europie, w Polsce oraz
btednych opinii na temat réznych zachowan w ruchu drogowym, w tym réwniez z udziatem grupy wiekowej 18-24 lata,

e argumentowanie swojego stanowiska podczas dyskusji oraz zadan pisemnych,

* wyrazenie swojej opinii na temat ruchu drogowego poprzez rozne formy wyrazu artystycznego,

* rozwijanie umiejetnosci oceniania wartosci estetycznych, moralnych, spotecznych i innych,

* wzmochienie umiejetnosci pracy w grupie, podziatu zadan, planowania, realizacji i prezentacji opracowanego projektu;

w zakresie postaw:

* zwiekszenie sSwiadomosci mtodych osob na temat odpowiedzialnych zachowan w ruchu drogowym,

* refleksja nad zachowaniem wtasnym i mtodych oséb w ruchu drogowym,

* podjecie proby samooceny wtasnego zachowania na drodze,

* wzbudzenie ambicji i zdrowej rywalizacji oraz zwiekszenie samooceny poprzez udziat w konkursie
krajowym/europejskiem,

 wywotywanie przezy¢ emocjonalnych, ksztattowanie uczu¢ wyzszych.
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European Road Safety Tunnes (4)

Metoda: mini-wyktady, dyskusja, praca w grupach, metody tworcze

Liczba uczestnikow: nie wiecej niz 25 osob, 1-2 prowadzacych

Czas trwania: w zaleznosci od potrzeb ale ogdlnie ok. 4 godzin (235 minut) + przerwy

Potrzebne materiaty: tablica, kreda/pisaki, materiaty biurowe, materiaty potrzebne do realizacji dzieta artystycznego,
materiaty w liczbie grup uczestniczacych w zajeciach lub w liczbie uczestnikow
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European Road Safety Tunnes (5)

Przebieg warsztatow:

1. |Powitanie uczestnikow i wyttumaczenie celu spotkania 10 min
Cwiczenia integrujace grupe: Co lubie robi¢ w wolnym czasie/czym sie interesuje
2. |(éwiczenie dla osdb, ktére wczesniej sie nie znaty) ,,stodki — stony” (opowiedzenie sie za | 15 min
jednym z proponowanych rozwiazan)
Facts & figures — zagadnienia merytoryczne w postaci dyskusji / dialogu na bazie pytan / .
3. . L . . L , 20 min
zadania w grupie: piramida i test wiedzy nt. zagadnien i danych dot. wypadkow
4 Dyskusja — z zastosowaniem drzewa decyzyjnego — dotyczgca tematu zajec; 40 min
" |podsumowanie dyskusji (praca w grupach, prezentacja rozwigzan przez lideréw grup)
Podsumowanie drzewa z przejsciem do rozmowy o wypadkach (moze ktos miat
5. |wypadek) i ich konsekwencjach, wyciggniecie wnioskdéw i wyrazenie ich hastem 20 min
(nie moralizatorskim), ktore bedzie motywem przewodnim dziatan artystycznych
5 Omowienie planu zajec artystycznych i ich realizacji. Wymyslenie koncepcji, podziat na 15 min
" |podgrupy robocze.
. : . 120
7. |Zajecia artystyczne (w sali wyktadowej) in
8. |Podsumowanie warsztatow 5 min
9. |Uczniowie wypetniajg ankiete ewaluacyjng 10 min
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European Road Safety Tunnes (6)

Wptyw metody ST mierzono za pomocg badan ilosciowych (3 tys.
ankiet) dot. postaw mtodziezy w wieku 15-24 lata wobec zagadnien
brd przed i po warsztatach za pomocg specjalnie opracowanych
kwestionariuszy.

Obserwacje warsztatow ST miaty na celu zoptymalizowanie
jednostek treningowych, a takze pokazanie, czy metoda zostata
zaakceptowana (ocena procesu; badania jakosciowe).
Dodatkowo pytano o ogolny poziom brd.

Wptyw oceniano rowniez porownujgc wypadki, ofiary Smiertelne
i inne wskazniki w krajach partnerskich przed i po warsztatach.
Ocena byta przeprowadzona przez uczniow biorgcych udziat

w warsztatach ST, treneréw prowadzgcych zajecia, nauczycieli
szkolnych, ktorzy asystowali w warsztatach (nawet jesli nie byli
aktywni), partnerow projektu ST.

Metody takie jak ST powinny stac sie bardziej popularne i wdrazane
na szerszg skale rowniez w innych regionach. Proponowane
podejscie byto pozytywnie oceniane, a poziom akceptacji byt dosc
wysoki.
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Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (CEBR) (1)

Pomyst projektu:

Obecnie prowadzenie zajec jedynie w formie wyktadow nie jest ani efektywne ani interesujace dla mtodych osob.
Problem ten dotyczy takze edukacji z zakresu brd.

Coraz bardziej popularna staje sie idea tworzenia centrow edukacyjnych, czy interaktywnych muzedw, w ktorych dzieci
oraz mtodziez, na co dzien funkcjonujgce w swiecie wirtualnym, majg okazje bra¢ udziat w interesujgcych zajeciach

praktycznych i doswiadczalnych.
Tendencja ta jest widoczna, np. w nowobudowanych muzeach, ktore nie sg tylko salami z eksponatami w gablotach,

ale miejscami, w ktorych wchodzi sie w interakcje z odwiedzajgcymi.
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Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (CEBR) (2)

Cele ogodlne projektu:

* dostarczanie wiedzy, ksztattowanie umiejetnosci i wptywanie na postawy
uczestnikow ruchu drogowego poprzez realizacje wysokiej jakosci zajec¢ z zakresu
brd, adresowanych i dostosowanych do potrzeb réznych grup odbiorow.

Celem posrednim jest wzmocnienie szeroko rozumianej edukacji brd.

Poprzez.
Dziatalnos¢ edukacyjng adresowana do: uczniow klas 1-3, 4-6, 7-8 szkot podstawowych, uczniow gimnazjow, szkot srednich,

opiekundw / nauczycieli, studentéow oraz kierowcéw 50+, ktéra moze przyczynic sie do:

 podniesienia poziomu swiadomosci zagrozen wystepujgcych w ruchu drogowym oraz ksztattowania motywacji do
bezpiecznych i odpowiedzialnych zachowan,

* rozwijania zainteresowan brd,

* wspierania i uzupetniania szkolnych programéw nauczania dla uczniow szkot roznego szczebla,

* tworzenia zaplecza edukacyjnego, poszerzajgcego baze edukacyjng w obszarze brd,

 promocji idei ksztatcenia przez cate zycie (life-long learning).

Zatozenia projektowe:

e opracowanie koncepcji zajec i materiatéw edukacyjnych, tj. programow zajec, scenariuszy zajec, materiatow dla stuchaczy
i wyktadowcow, prezentacji dla wyktadowcow, symulacji, animacji, materiatéw uzupetniajgcych, np. strona www, ulotka,
pomoce dydaktyczne itp. dla kazdej z grup adresatow, przeprowadzenie pilotazu tych zajec i ich ewaluacji.
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Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (CEBR) (3)

Kazde z zajeC przebiegato w dwoch czesciach:

e czesci teoretyczno-warsztatowej: mini-wyktady dotyczgce
blokow tematycznych dla réznych grup wiekowych (np.
wypadek drogowy, mfodzi uczestnicy ruchu/przyczyny
wypadkow i ich skutki; jak to dziata? — materiaty
odblaskowe; znaczenie paséw bezpieczenstwa; alkohol
i uzywki w ruchu drogowym; rozproszenie uwagi i refleks;
starsi w ruchu drogowym); realizacja ¢wiczen i doswiadczen
zwigzanych z poszczegolnymi blokami tematycznymi w sali
wyktadowej,

e czesci praktycznej: zajecia praktyczne poswiecone kazdemu
z blokow z wykorzystaniem urzgdzen ekspozycyjnych
(obserwacja ich funkcjonowania lub samodzielne dziatanie).

Oryginalnosc idei funkcjonowania CEBR polega na tym,
Ze prowadzone zajecia, podzielone na czesc teoretyczna
i praktyczng, sg dostosowane do potrzeb odbiorcow pod
wzgledem tematyki, czasu trwania i liczby uczestnikow.

||ES www.its.waw.pl



http://www.its.waw.pl/

Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (CEBR) (4)

Program zajec dla klas szkét srednich

Zajecia podzielone sg na dwie czesci:

CZESC 1. Zajecia w sali wyktadowo-projekcyjnej.

Czas realizacji zajec: ok. 2 godzin (2 x 60 minut) plus 1 przerwa 10 min.

Cel zajec: uswiadamianie stuchaczom wptywu indywidualnych ryzykownych zachowan na brd oraz ich skutkow.

Materiat nauczania (hasta programowe):

1. Definicja wypadku i kolizji.

2. Gtéwne przyczyny i okolicznosci wypadkow drogowych i ich skutki; koszty wypadkéw.

3. Mitodzi uczestnicy ruchu drogowego: najczestsze wypadki, przyczyny.

4. Alkohol i uzywki w ruchu drogowym — oddziatywanie na organizm i konsekwencje stosowania.

5. Czynniki rozpraszajgce uwage w ruchu drogowym i zagrozenia z tym zwigzane.

6. Osoby starsze w ruchu — lepsze zrozumienie problemoéw tej grupy uczestnikow ruchu (z wykorzystaniem symulatora

odczuc osob starszych).

Wyposazenie, materiaty dydaktyczne: ekran; rzutnik komputerowy i prezentacje PPT; symulacja komputerowa przebiegu
wypadku pojazdu zderzajacego sie z przeszkoda (sekunda po sekundzie); filmy obrazujace wypadek drogowy z udziatem
pieszego i pojazdu oraz motocyklistow; symulator odczuc starczych; materiaty do cwiczen, materiaty biurowe.

Wskazowki metodyczne do realizacji zajeé: podstawowg metodg prowadzenia zajec teoretycznych jest krotki wyktad

z wykorzystaniem prezentacji komputerowych, prowadzony z odwotywaniem sie do doswiadczen stuchaczy, zadawaniem

pytan i dyskusjg oraz ¢wiczeniami — wykonywanymi indywidualnie i w grupach.

Zalecenia: grupa stuchaczy biorgcych jednorazowo udziat w zajeciach nie powinna liczy¢ wiecej niz 20 osob.
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CZESC 2. Zajecia praktyczne w sali ekspozycyijne;j.

Czas realizacji zajec: ok. 90 minut

Cele zajec:

e samodzielne dochodzenie do wnioskdéw przez stuchaczy na drodze doswiadczen,

* rozwo0j umiejetnosci samodzielnego myslenia i poszukiwania rozwigzan dla problemoéw brd.
Przebieg zajec: samodzielna praca z nastepujgcymi urzadzeniami / obserwacja dziatania urzadzenia
(ze wzgledu na bezpieczenstwo) odnoszacymi sie do gtownych problemow brd.

Pasy bezpieczenstwa

* SYMULATOR DACHOWANIA — Praca samodzielna.

* SYMULATOR PASOW BEZPIECZENSTWA — Praca samodzielna.

* DETONATOR PODUSZKI POWIETRZNEJ (Opcjonalnie)

Alkohol

* ALKOGOGLE — Praca samodzielna.

Predkos¢

°* WAGA, TZW. ,TEST StONIA” — Praca samodzielna.

Rozproszenie uwagi

* BATAK — Praca samodzielna.
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Czesc przygotowawcza do pilotazu obejmowata badania fokusowe dotyczace pogladow uczniéw na temat brd
i wychowania komunikacyjnego.

,Werbalizowanie oczekiwan zwigzanych z zajeciami nt. brd koncentrowafo sie wokot dwoch ogdlnych stwierdzen:
zeby zajecia byty ciekawe i zeby byto wiecej praktyki.

Z perspektywy uczniow najbardziej brakuje ciekawych, interaktywnych form edukacji oraz wspolnej dyskusji,
umozliwiajgcej swobodne wypowiadanie sie. Niezbedne jest wiec zintegrowanie elementow teorii z praktykq.
Mozliwosc uczestniczenia w zajeciach pozaszkolnych, prowadzonych przez osoby temu dedykowane,

oceniano bardzo pozytywnie jako dobrq alternatywe dla dotychczasowych form przekazywania wiedzy.”

IS
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Wsrod wszystkich uczestnikow zaje¢ w CEBR przeprowadzono badania ankietowe.

Uzyskane dane poddano analizie ilosciowej i jakosciowej. Zasadnicze pytanie badawcze

brzmiato: Czy zajecia realizowane w Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

zwiekszg efektywnos¢ edukacji w zakresie brd w Polsce?

Gtownymi celami badania byty:

 poznanie stanu wiedzy uczestnikow zajec na temat réznych zagadnien zwigzanych z brd
(przed rozpoczeciem zajec) — test wiedzy (test obrazkowy dla najmtodszych dzieci),

e poznanie opinii dzieci i mtodziezy na temat zaje¢ z wychowania komunikacyjnego prowadzonych w szkole i ich
oczekiwan wobec realizacji zagadnien brd — kwestionariusz wywiadu + grupy fokusowe (raport),

* poznanie motywacji uczestnikow zajec¢ do bezpiecznych zachowan na drodze (przed i po zajeciach) — kwestionariusz
ankiety + grupy fokusowe (raport),

* poznanie opinii uczestnikow na temat formuty zajec proponowanej przez CEBR — kwestionariusz ankiety,

e przedstawienie charakterystyki osob uczestniczacych w zajeciach (wiek, pte¢, miejsce zamieszkania etc.) i osob
towarzyszgcych — kwestionariusz ankiety.

Informacje do analizy uzyskano od przedstawicieli 7 grup, ktore braty udziat w zajeciach Centrum Edukacji

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Dla kazdej z nich opracowano osobne narzedzia badawcze. Kazda grupa zostata

objeta dostosowang do wieku formga ankietowania.
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Wyniki ewaluacji zaje¢ z uczniami szkot srednich
W ramach ewaluacji zajec¢ z uczniami klas szkot srednich przeanalizowano m.in. nastepujgce typy danych: test wiedzy
uczniow przed rozpoczeciem zaje¢ w CEBR oraz opinie ucznidow na temat przeprowadzonych zajec po ich zakonczeniu.

Uczniowie szkot srednich w tescie wiedzy o brd uzyskali usredniony wynik nieco ponad 50% ze wszystkich pytan.

W 4 na 12 kategorii mniej niz potowa uczniow potrafita udzieli¢ prawidtowej odpowiedzi.

Biorgc pod uwage, ze, z wytgczeniem klas 1-3, wyniki testow szkolnych grup uczestnikow oscylowaty wokot przedziatu
50-60%, nalezy uznac, ze uczniowie nie majg wystarczajgcej wiedzy na temat zagadnien dotyczgcych brd, zagrozen
wystepujgcych w ruchu drogowym oraz prawidtowych sposobow postepowania.
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Najlepiej ocenianym aspektem zaje¢ w CEBR byta atmosfera zaje¢ oraz atrakcyjnosc¢ zajec praktycznych.

Takiego zdania byta ponad pofowa ucznidow. Oceniajgc ogdlnie zajecia, 89% badanych ocenito je bardzo dobrze (5)

lub dobrze (4).

Zajecia nie spetnity oczekiwan zaledwie 5% ucznidéw. Tylko niewielki odsetek (18%) przyznato, ze zajecia zdecydowanie beda
miaty wptyw na rzeczywiste zachowanie w ruchu drogowym. Wt3czajgc do analizy srednig z ocen w arkuszu ewaluacyjnym
widac, ze jedyne elementy, ktore oceniane sg ponizej 4,0, to wzbudzenie zainteresowania brd oraz wptyw zaje¢ na zachowanie.

Pokazuje to, ze choc zajecia w CEBR to dobry kierunek, jednak wymagane sg dalsze kroki, ktore wptyng na zainteresowanie
mtodych ludzi tym tematem.

Wnuk A., Dzieci w ruchu drogowym. Zeszyt 1. Wspditczesne rozumienie wychowania komunikacyjnego, WKit, Warszawa 2021.
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Zamiast podsumowania...

,(...) oczywiscie, potrzebujemy standardow i zasobow w celu usprawnienia
rozwiqgzywania niezliczonych zadan, ktorym szkoty stawiajq czofo.

Jednak same zasoby i standardy nie wystarczq.

Potrzebujemy lepszego wyczucia, czego i kogo nauczac oraz jak realizowac nauczanie
w sposob, ktory uczynitby nauczanych bardziej efektywnymi, mniej wyobcowanymi

i lepszymi ludzmi”.

J. Bruner, Kultura edukacji, ttum. T. Brzostowska-Tereszkiewicz, Wydawnictwo UNIVERSITAS, Krakow 2006, ss. 166.
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Dziekuje za uwage!

Aneta Wnuk
22 43 85 246
aneta.wnuk@its.waw.pl
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